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Projekt RULES: Fragestellungen

1. Wie können wir Informationen zu Regelverstößen im Radverkehr 
gewinnen?

2. Welche Regelverstöße im Radverkehr werden als besonders störend 
und negativ empfunden? Welche sind besonders gefährlich?

3. Warum kommt es zu Regelverstößen im Radverkehr?
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Literature review zu Regelverstößen 
durch Radfahrende

(von Stülpnagel et al., 2026)

• Ausgeprägter Forschungsfokus auf 
Rotlichtverstöße
• Hohe Verstoßrate, relativ niedriger Anteil 

an Unfallgeschehen: „sicherer“ 
Regelverstoß?

• Im Vergleich: Fahren in Gegenrichtung 
& Missachtung Vorfahrt
• Mittlere/hohe Verstoßrate, relativ hoher 

Anteil am Unfallgeschehen: „gefährlicher“ 
Regelverstoß?

• „Gehwegradeln“ wenig beforscht

1. Wie können wir Informationen zu 
Regelverstößen im Radverkehr gewinnen?
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1. Wie können wir Informationen zu 
Regelverstößen im Radverkehr gewinnen?

• Ein Aufbau einer Crowdsourcing-
Plattform (regelverstoesse.de)

• Umsetzung:

• Betrieb: Mai 2025 – Juli 2026
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regelverstoesse.de – Design & Softwaredialog

Schritt Frage

1. Wer verursacht den Regelverstoß?

2. Wer ist vom Regelverstoß betroffen?

3. Wo fand der Regelverstoß statt?

4. Gegen welche Regel(n) wurde 

verstoßen?
5. Warum kam es Ihrer Meinung nach 

zu dem Regelverstoß?

6. Was war Ihrer Rolle?

7. Gibt es besondere Ortsmerkmale, 

die zum Regelverstoß beitragen?

8. Weitere Angaben zum Regelverstoß 

und zu Ihrer Person
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Wer missachtet (laut Meldungen) Regeln 
gegenüber wem?

• Decken sich Meldungen mit Unfallbeziehungen?

• Vergleich mit Unfalldaten mit Radverkehrsbezug
• ca. 114.000 Fälle mit Informationen zu Ursachen und Regelverstößen

• aus zwölf Bundesländern, 2023/2024
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Wer missachtet Regeln gegenüber wem?

• Regelverstöße im Radverkehr sind für viele Menschen relevant – auch 
für die Verursachenden selbst! 

• Die Verteilung von Meldungen über Regelverstöße deckt sich nicht 
unbedingt mit dem (polizeilich bekannten) Unfallgeschehen
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2. Welche Regelverstöße durch Radfahrende werden 
als besonders störend und negativ empfunden? 
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2. Welche Regelverstöße durch Radfahrende sind 
besonders gefährlich?
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2. Welche Verstöße gegenüber Radfahrenden 
werden als störend empfunden? Welche sind 
gefährlich?
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3. Warum kommt es zu Regelverstößen? 
- Beispiel „Gehwegradeln“
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Angegebene Motive für Gehwegradeln

Aus Sicht der Radfahrenden (N = 607)

Aus Sicht des betroffenen Fußverkehrs (N = 1054)

(Durch Mehrfachnennungen liegt die Gesamtsumme über 100%)

“Radfahrer sollten die Straße nutzen, aber 

die PKW überholen so knapp, dass es 

gefährlich ist. Daher geht nur Ausweichen 

auf den Gehweg.”

“Zu schmaler Radweg genau entlang 

parkender Autos. Um dooring Unfälle zu 

vermeiden, fahre ich hier auf dem etwas 

breiteren und wenig frequentierten 

Gehweg”

“Das Kopfsteinpflaster ist in dieser Straße 

seit vielen Jahrzehnten sooooo SCHLECHT, 

dass man dort kaum Radfahren kann! […] 

Daher fahre ich hier immer auf dem 

Gehweg, aber sehr vorsichtig!
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3. Warum kommt es zu Regelverstößen? 
- Beispiel Rotlichtverstoß
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Angegebene Motive für Rotlichtverstöße
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„Die zweite Hälfte der Ampel ist ewig Rot 

um die Abbieger durchzulassen. Jedoch gibt 

es meistens nur ein Auto und dann ist es frei. 

[…] Die lange Rotzeit ist einfach sehr 

frustrierend und der Komfort der Autofahrer 

ist unverhältnismäßig über die anderen 

Verkehrsteilnehmer gestellt.“

“Wegführung ermöglicht absolut 

ungefährliches Rechtsabbiegen. Grüner 

Rechtsabbieger-Pfeil für Radfahrende wäre 

angebracht.“
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Angegebene Motive für enges Überholen

Aus Sicht des betroffenen Radverkehrs (N = 1818)

Aus Sicht der überholenden Fahrzeugführenden (N = 40)

3. Warum kommt es zu Regelverstößen? 
- Beispiel Überholabstand

• Subjektiv großes Problem
• Fast ausschließlich aus Sicht des 

Radverkehrs
• Rücksichtslosigkeit vs. Situative 

Gründe
• Regelkenntnis?

• Objektiv nachvollziehbar
• Vorgeschriebener Abstand in 

>60% unterschritten
(e.g., von Stülpnagel et al., 2022)

• Eine der prominenteren 
Unfallursachen

• Unterschiedliche Sicherheits-
einschätzungen derselben 
Situation aus Rad- und 
Autoperspektive

(von Stülpnagel & Rintelen, 2024)
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3. Warum kommt es zu Regelverstößen? 
- Beispiel Überholabstand
Untersuchungen durch Fabian Niemann und 
Prof. Huemer (UniBw München):

• Online-Studie (Video aus Simulation):
• Repräsentative Stichprobe mit N = 1.183

• 86% der Befragten kennen die Regel zum 
Mindestabstand beim Überholen

• 75% der Befragten schätzen einen regelwidrigen 
Überholvorgang als regelkonform ein

• Simulator-Studie (in Vorbereitung)
• Testung verschiedener Gestaltungsvarianten

• „Externale“ Referenz in der Welt zur 
Übersetzung der „Innenperspektive“ im Auto?

17

Empfehlung der Danish Cycling Association

Basisszenario
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Fazit

• Menschen haben ein Bedürfnis, über Regelverstöße im Radverkehr zu 
berichten – auch über solche, die sie selbst begehen.
• Deutliche Unterschiede in den Motiven und Ursachen.

• Regelverstöße sollten nicht ausschließlich mit Hinblick auf die 
Verkehrssicherheit oder ihre Auftretenshäufigkeit betrachtet werden.

• Regelverstöße im Radverkehr als ein Gradmesser für Problemstellen 
in der Verkehrsgestaltung.
• …und subjektive Sicherheit als ein wichtiger Baustein!
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Vielen Dank 
für Ihre 
Aufmerksamkeit

Kontakt: rul.von.stuelpnagel@cognition.uni-freiburg.de

regelverstoesse.de
(bis Sommer 2026 aktiv) Projektseite RULES

Arbeitsbericht 
regelverstoesse.de

Datensatz 
regelverstoesse.de

Ab Sommer 
2026 in der
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RULES wird durch das 
BMV aus Mitteln zur 

Umsetzung des 
Nationalen 

Radverkehrsplanes 
gefördert.
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